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2. OBECNE CHARAKTERISTIKY DALNIC D8 (0807), A17
2.1. Charakteristika dalnice D8, stavby 0807

PFfi porovnavani stavebnich nakladi délnice D8 — stavby 0807 s dom&cimi i
zahrani¢nimi dalniénimi stavbami, je nutné sezndmeni s jejim individualnim charakterem.

Z geologického hlediska Ize uzemi stavby 0807 rozdélit do dvou zasadné odliSnych
¢asti, a to:
* Trmice — Varvazov
* Varvazov — statni hranice
Tomuto déleni pfiblizné odpovida ¢lenéni stavby 0807 na useky 0807/ a 0807/II.
Usek Trmice — Varvazov - Usek 0807/ — z velké &asti prochazi v bezprostfedni
blizkosti mésta Usti nad Labem. Proto tento Gsek obsahuje vystavbu fady velkych mostd,
pfeloZek inZenyrskych siti a mistnich komunikaci. V tomto prvnim Gseku se navic prakticky
nevyskytuje pavodni terén. Uzemi je vyrazné ovlivnéno povrchovou téZzbou hnédého uhli a
s tim souvisejicim pramyslem. Uhelné kaly z Tlakové plynarny Uzin a Teplarny Trmice byly
potrubim plaveny do &etnych nadrzi, vytvofenych v terénu (plavisté popilku plynarny Uzin je
mocnosti 20 m). Mocnost vysypek (skryvka hnédouhelnych dold) se pohybuje od 10 — 50 m.
Trasa déle prochazi byvalou skladkou méstského odpadu jejizZ mocnost je cca 12 m. Vedeni
trasy dalnice v této oblasti, zejména zakladani mostt i samotné dalnice a budovani nasypu,
vyZadovalo specialni opatfeni.

vrwve

A17 nevyskytuji.

V Useku Varvazov — statni hranice — usek 0807/Il — trasa déle pokracuje volnym
terénem. Stoupa po Ubodi Krusnych hor k nahorni planiné do vy3ky, pfesahujici 640 m n.m.
Pro pfekonani zna¢nych vyskovych rozdill zde byly postaveny rozsahlé inZenyrské objekty.
Podélny sklon dalnice dosahuje az 4,5%, coz pfinaSi nutnost stavby Unikovych zén. Trasa
v této ¢asti prochazi z 50% po umélych stavbach (23,5% tunely, 26,5% velké mosty).

Z uvedenych charakteristik plyne enormni slozitost obou Usekl stavby 0807 a tomu
odpovidajici stavebni naklady. Stavba 0807 se fadi mezi nejkomplikovanéjsi domaci i
zahrani¢ni dalni¢ni stavby.

Obr. 1 — Stavba jizniho portélu tunelu Panenska
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2.2. Charakteristika dalnice A17

Stavba dalnice A17 je rozdélena na tfi samostatné Useky, pfi¢emz prvni Gsek se dale
déli na dvé dilci ¢asti. Kazdy z Useku stavby je charakteristicky svym umisténim.

» Bauabschnitt 1: kfizovatka Dresden West — kfizovatka Dresden Siidvorstadt
* Teilabschnitt 1.1: kfizovatka Dresden West — kfiZzovatka Dresden Gorbitz
* Teilabschnitt 1.2: kfizovatka Dresden Gorbitz — kfiz. Dresden Stidvorstadt

» Bauabschnitt 2: kfizovatka Dresden Siidvorstadt — kfizovatka Pirna

« Bauabschnitt 3:; kfizovatka Pirna — statni hranice D/CR

Prvni Usek k Ffizovatka Dresden West — k Fizovatka Dresden Sidvorstadt byl
rozdélen na dva dil€i useky pro co nejrychlejSi odleh&eni centra Drdzdan.

- Dil¢i usek 1.1. lze charakterizovat prichodem trasy v bezprostfedni blizkosti mésta.

- Dil¢i usek 1.2. je z hlediska umisténi stavby shodny s dil¢im Usekem 1.1. Dalnice
navic prochazi technicky naronou konstrukci se dvéma raZenymi tunely, spojenymi
futuristicky pusobicim mostem o délce 220 m. Trasa prochazi ze 47% po umélych stavbach
(43% tunely, 4% velké mosty), coz enormné prodraZuje tento Usek.

Druhy Usek k Fizovatka Dresden Sidvorstadt — k Fizovatka Pirna prochazi opét
okrajem mésta Drazdan. V dusledku kfizeni trasy nékolika pficnych (doli zde byly
vybudovany ¢tyfi velké mosty.

Treti Usek k Fizovatka Pirna — statni hranice D/ CR prochazi volnym terénem a
plynule stoupa jiznim smérem az k hranicim s Ceskou republikou. Trasa prochazi koridorem,
vymezenym okolnimi obcemi. Prichod severnimi svahy Krusnych hor pfindSi nutnost
pfeklenout nékolik udoli. Proto je trase vybudovano nékolik velkych mostu. Jejich podil na

celkové délce tretiho Useku ¢&ini 6,5%.

-
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Obr. 2 — Stavba mostu Lockwitztalbriicke (druhy Usek)
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3. MAKROEKONOMICKE VLIVY

Celkovy vyvoj stavebni produkce v CR vykazuje od roku 2000 trvaly rast. V dobé&
vyhladSeni vybérovych Fizeni na zhotovitele stavby jednotlivych Useku dalnice D8 — 0807
velké mnozZstvi stavebnich zakazek nevyvolavalo na stavebni firmy témér Zadny konkuren&ni
tlak. To se odrazilo pfi tvorbé nabidkovych cen ve vefejnych zakézkach. Firmy nebyly
nuceny snizovat vyrobni naklady, mély dostateCny prostor pro pokryti vSech nakladd i
pozadovanych rezii a marze. Od konce roku 2005 se zacina tento trend obracet a sou¢asné
stim, jak se zmenSuje pocet pfipravovanych staveb, dochazi k tlaku na snizovani

nabidkovych cen v soutéZich. Pfi vyhodnocovani zhruba 300 realizovanych staveb u RSD

CR v obdobi 2003-2006 byl tento fakt ovéFen, viz obr.3.

primérna cena priméra cena JKSO - primérna cena celkova vaha
JKSO- rok 2004 rok 2005 JKSO - rok 2006 JKSO
[Ké] [Ké] [Ke] [%]
JKSO popis JKSO mj | Nab. ceny roku 2004 | nabidkové ceny roku podil celkovych
jsou valorizovany na | 2005 jsou valorizovany nabidkové ceny nakladi JKSO z
rok 2006 dle ¢SU na rok 2006 dle CSU roku 2006 cekovych naklad(i
(koef.=1,03*1,037) (koef.=1,03) staveb
821113 N | Mosty pozem kom pro zatiz tf A - vodorovna nosna M2 31 346 34 374 22 909 19,3414
konstrukce monolit bet predpjata NOV
825 122 tunely silnicni - razené M 879 142 700 960 12,4410
822 217 N | délnice - kryt z kameniva obalovaného Zivici NOV M2 5 886 6 715 2721 10,6238
822 227 N | silnice I. tfidy - kryt z kameniva obaleného Zivici NOV M2 3337 4279 2737 9,4515
822 214 N | dalnice - kryt monolit bet NOV M2 4017 5 396 2 696 8,0303
821 116 N mosty pozem E(ovm pro zatiz tf A - vodorovna nosna M2 32 661 44 813 26 991 57870
konstrukce spfazena ocelobet NOV
821112 N | MOsly pozem kom pro zatiz ff A - vodorovnid nosna M2 38 477 39 597 29 631 26132
konstrukce monolit bet nepfedpjatd NOV
822 227 R | silnice |. tfidy - kryt z kameniva obaleného Zivici REK M2 778 801 757 2,1534
mosty pozem kom pro zatiz tf A - vodorovna nosna
821 115N konstrukce mont z dilci bet pfedpjatych NOV M2 ALY G Ly 20106
822 237 N | silnice Il. tfidy - kryt z kameniva obaleného Zivici NOV M2 3189 3291 2612 1,2559
822 224 N | silnice I. tfidy - kryt monolit bet NOV M2 3326 3742 1,1049
mosty pozem kom pro zatiz tf A - vodorovna nosna
821117 N Konsirukee kovova NOV M2 69 664 65 666 0,9838
827 211 sité kanalizani z trub z plastickych hmot a sklolaminatu | M 7 250 5 838 3741 0,9621
827 215 sité kanaliza¢ni z trub kameninovych M 9234 6 755 3959 0,9360
822 257 N | komunikace mistni . fidy - krytz kameniva M2 2614 2186 1570 0,9082
obalovaného Zivici NOV

Obr. 3 — Vyvoj cen v obdobi 2004-2006 (zdroj: RSD CR, ,Mé&rné ceny 2006")

Tabulka na obr. 3 dokumentuje pokles priimérnych nabidkovych cen v roce 2006 v
porovnani s roky 2004 i 2005 u cenové nejobjemnéjSich skupin objektd (JKSO). Primérna
cena v r. 2006 poklesla u JKSO, které dohromady tvofi 98% ceny vyhodnocovanych JKSO.

V grafickém zobrazeni vyvoje prameérnych cen v letech 2004, 2005 a 2006 je viditelny
pokles cen vroce 2006 u vSech uvedenych JKSO. Cena roku 2004 je pro kazdé JKSO
uvazovana samostatné jako 100%.
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Obr. 4 — Graficky vyvoj cen v obdobi 2004-2006 (zdroj: RSD CR, ,Mé&rné ceny 2006")

Vyvoj stavebni vyroby
primér roku 2000 = 100
Develgpment of construction output
Average of 2000=100

600

=

zménav % - change in %

v
R AL
s eavall BN VI N/

i
/

19#

1999

‘ 2000

| 2001

2002

més

‘ 2003

ice - morths

2004

—e— sezdnné nentidténe (Nor-adjuster)

sezdnné ofisténé (S.A)

——trend

2005

2008

Obr. 5 — Vyvoj stavebni vyroby v CR (zdroj: CSU, http://www.czso.cz)

Situace v Némecké spolkové republice byla zcela odliSna. Podle Udaji Némeckého
statistického Ufadu probihal v obdobi let 2000 az 2005 pokles stavebni vyroby. Dusledkem je
silny konkurenéni tlak, ktery tlaci ceny praci na minimum a tim nuti stavebni firmy k trvalému
snizovani naklada.
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Obr. 6 — Vyvoj stavebni vyroby v Némécku (zdroj: Statistisches Bundesamt
Deutschland, http://www.destatis.de)
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Oba predchozi grafy index( stavebni vyroby v CR a SRN (obr.5 a obr.6) jsou shrnuty
v nasledujicim grafu (obr.7). V ném jsou agenturou Eurostat potvrzeny vyvojové trendy
stavebni vyroby v obou zemich v % oproti roku 2000 (rok 2000 = 100%).

Concept and definition: The Production Index for Construction is a business cycle indicator showing the output and
activity of the construction sector. It measures changes in the volume of output at close and regular intervals.
Classification: NACE Rev.1 (Statistical classification of economic activities in the European Community, Eurostat, 1996)
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Obr. 7 — Porovnani CZxDE (zdroj: Eurostat, http://europa.eu.int/comm/eurostat)

Logickym dusledkem porovnani vyvoje staveni vyroby v CR a SRN je snizovani cen
stavebnich praci v SRN a naopak jejich zvySovani v CR.

4. VZTAH NAKLAD U A RYCHLOSTI VYSTAVBY

PFi pfipravé stavby je vzdy nutné provést odhad nakladu ve vztahu k dobé vystavby.
U dodavatelskych firem tento rozbor vychazi z pozadovaného denniho vykonu pfi zajisténi
technologické proveditelnosti. Pfi sestavovani pfislusnych nutnych nékladd pro stanoveny
denni vykon je do urcité miry mozné uvazovat linearni vztah, ktery se v3ak v urcitych bodech
meéni zlomoveé. Graf celkovych nakladl stavby ve vazbé na rychlost vystavby je zndzornén
na obr.8.
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Obr. 8 — Zavislost vySe nakladl na dobé vystavby [1]
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5. CENOVY ROZBOR DALNICE D8, STAVBY 0807

5.1. Cenova urove n porovnani

Veskeré cenové rozbory jsou zpracovany v cenach vyb érovych fizeni bez DPH.
Vitézné nabidky dodavateld jsou k dispozici u objednatele (RSD CR) ve formé poloZkovych
rozpodtu.

Davody pro pouZiti vySe uvedené cenové urovné jsou nasleduijici:

» Ceny skuteCné nelze stanovit k poZzadovanému terminu zpracovani porovnani,
protoZe financovani stavby 0807 bude ukon&eno ve 2. pololeti r. 2007. Pokud by
mely byt uvedeny skute¢né naklady, musel by byt pouzit odhad. V okamziku
ukonceni financovani stavby, bude mozné vSechny naklady uvedené na drovni
vybérového fizeni upfesnit dle skuteénosti.

* Ceny dalnice Al7, ziskané z materiald némecké strany jsou téZz nabidkovymi
cenami, jedna se tedy o srovnatelné udaje.

e Ceny vcetné DPH nelze porovnavat z divodu rozdilné sazby DPH na Ceské a
némecké strané (v prabéhu vystavby byla 16%). DalSim didvodem je zména sazby
DPH na Ceské strané v prub&hu vystavby (zména sazby DPH z 5% na 19% v
kvétnu 2004).

5.2. Rekapitulace stavebnich naklad @ po stavebnich Usecich

REKAPITULACE NABIDKOVYCH CEN DALNICE D8, STAVBY 080 7

oznadeni | stavebni Usek nazev stavebniho Useku vitézna cena v K& bez DPH
DSA 0807/l - CAST A | Km 76,556-88,800 5024 278 922 K&
D8B 0807/l - CAST B | Most Trmice 969 999 058 K¢&
D8C 0807/l - CAST C | Most na trati CD Usti n.L. — Most 194 846 014 K&
D8D 0807/l - CAST D | Most na trati CD Dé&&in — Oldfichov 71 906 919 K&
D8E 0807/l -CAST E | Most Kninice 731 093 592 K&
D8F 0807/ll -CAST F | Tunel Libouchec 944 635 908 K¢
D8G 0807/ll -CAST G | Tunel Panenskéa 4 198 265 635 K&
D8H 0807/l -CAST H | Km 94,950-99,600 1952 377 727 K&
D8J 0807/l -CAST J | Prazkumné $toly tunelu Panenska 89 077 487 K&
D8K 0807/l -CAST K | Hraniéni most 481 288 257 K¢

Celkova délka v km

23,516 km

Celkovy néaklad bez DPH

14 657 769 519 Ké&

v~

Terminy obch. soutéZi na jednotlivé ¢asti stavby dalnice D8 — 0807.
Stavba Nazev [Termin otevirani nabidek
0807/l - CAST A |Km 76,556-88,800 07/2002
0807/1 - CAST B[ Most Trmice 01/2004
0807/ - CAST C | Most na trati CD Usti n.L. — Most 09/2001
0807/l - CAST D | Most na trati CD Dé&&in — OldFichov 09/2001
0807/l -CAST E | Most Kninice 01/2004
0807/l -CAST F | Tunel Libouchec 01/2004
0807/l -CAST G | Tunel Panenskéa 12/2002
0807/l -CAST H | Km 94,950-99,600 08/2002
0807/Il -CAST J | Priizkumné $toly tunelu Panenskéa 05/2001
0807/l -CAST K | Hraniéni most 03/2004
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POROVNANI NAKLADU STAVEB D8 (0807) - A17

5.3. Korektura stav. ndklad a z davod G extrémnich terénnich podminek

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 2.1. pro Usek Trmice — VarvaZov, trasa v této Casti
stavby prochazi zemim s extrémnimi terénnimi podminkami, zapfi€¢inénymi lidskou €innosti.
Jednéa se napfiklad o podminky, vytvofené diini Cinnosti povrchovych uhelnych dold (trasa

vede po vysypkach povrchovych dold, plavisté popilku teplarny UZin, sanace skladky TKO).

Na dalnici A17 se vySe uvedené extrémni terénni podminky nevyskytuji. Pro
umoznéni porovnani stavebnich nakladd s dalnici A17 je tedy nutné cenu dalnice D8 — 0807
o tyto naklady korigovat.

Vicenaklady, vzniklé z vy3e uvedenych podminek jsou ve vitéznych nabidkach

dalnice D8 - 0807 polozkoveé presné dohledatelné a tedy i pfesné vycislitelné.

REKAPITULACE KOREKTUR STAVBY D8 0807 - EXTREMNI TER ENNi PODMINKY

Cast popis cena korektury detailni popis davodu pro korekturu
A101: 1183420 772 Ké
Cely obj. jako vicenaklady = Uprava podloZi pro
A101: | obj. 101.1 157 600 000 K¢ | zaloZeni déalnice (Stérkové piloty)
Poplatky za skladku - Nevhodna zemina - Odkalisté
A101: | obj. 101/ Stav. dil 0 248 300 000 K¢ | Tlakové plynarny Usti n/L

Sendvi¢ misto homogenniho nasypu - pol. 17170
(nahrazuje pol. 171101) +nakup popilku - pol.125

A101: |obj. 101/ pol.17170 33214772 K&| 115
A101: | obj. 004 680 800 000 K¢ | Sanace skladky tuhého komunalniho odpadu
obj. 203, 205, 208, Vicenaklady tvofi Uprava podlozi pro zaloZeni mostu
A101: | 260 63 506 000 K¢ | (Stérkové piloty)
B101: | Most Trmice 41 935 698 Ké
Vicenaklady tvofi Gprava podloZi pro zalozeni
B101: | obj. 101.1 41 935 698 K¢ | ndsypového télesa (Stérkové piloty)

Po odecteni vicenakladu z divodu neporovnatelnych extrémnich terénnich podminek
je vysledna rekapitulace dalnice D8, stavby 0807 nasleduijici:

KORIGOVANA REKAPITULACE NABIDKOVYCH CEN DALNICE D8, STAVBY 0807

oznaceni | stavebni Usek nazev stavebniho Useku vitézna cena v K¢ bez DPH

D8A 0807/ - CAST A | Km 76,556-88,800 3 840 858 150 K¢
D8B 0807/ - CAST B | Most Trmice 928 063 360 Ké
D8C 0807/1 - CAST C | Most na trati CD Usti n.L. — Most 194 846 014 K&
D8D 0807/ - CAST D | Most na trati CD Dé&gin — OldFichov 71 906 919 K&
D8E 0807/l -CAST E | Most Kninice 731 093 592 K¢
D8F 0807/l -CAST F | Tunel Libouchec 944 635 908 K¢
D8G 0807/l -CAST G | Tunel Panenska 4 198 265 635 K&
D8H 0807/l -CAST H | Km 94,950-99,600 1952 377 727 K&
D8J 0807/1l -CAST J | Prazkumné $toly tunelu Panenska 89 077 487 K&
D8K 0807/Il -CAST K | Hraniéni most 481 288 257 K¢
Celkova délka v km 23,516 km
Celkovy naklad bez DPH 13432 413 049 K¢é

IBR Consulting, s.r.o.
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POROVNANI NAKLADU STAVEB D8 (0807) - A17

5.4. Rekapitulace ,velkych most

U“ (most G nad 100m)

V zavérec¢né kapitole 7. je provedeno porovnani cen ,velkych mostd“ (mosta s délkou
nad 100 m), proto je zde uvedena samostatna rekapitulace téchto mostd na délnici D8.

REKAPITULACE DALNICE D8, STAVBY 0807 - VELKE MOSTY

most délka mostu v km | plocha nk v m2 cena mostu v Ké cena na 1 km mostu

Most A201 0,102 3073 117 087 228 K& 1147 914 000 K&
Most A203 0,468 13419 418 360 748 K& 893 933 222 K¢&
Most A206 0,106 2891 98 183 655 K¢ 926 260 896 K&
Most A207 0,145 4041 106 314 620 K& 733 204 276 K&
Most B202 1,063 30483 883 701 375 K¢ 831 327 728 K¢
Most E209 1,050 30030 582 157 221 K¢& 554 435 449 K&
Most F210 0,266 7594 165 990 283 K¢ 624 023 620 K¢&
Most H212 0,526 14740 520 078 878 K¢ 988 743 114 K¢
Most H215 0,360 9726 257 582 807 K¢& 715 507 797 K&
Most H216 0,358 9630 407 019 464 K¢& 1136 925 877 K¢
Most K217 0,409 12063 436 191 910 K& 1 066 483 888 K&
Celkovéa délka v km 4,853 km
Celkovy naklad bez DPH 3992 668 189 K&
podil "velkych mostd" na celkové délce trasy D8 20,64%

5.5. Rekapitulace razenych tunel

V zavérecné kapitole 7. je provedeno porovnani cen razenych tunell, proto je zde
uvedena jejich samostatna rekapitulace na dalnici D8.

REKAPITULACE DALNICE D8, STAVBY 0807 — RAZENE TUNEL Y

stz\éiﬁm nazev cena v Ké délka v km Ké&/km dle nab
D8F Tunel Libouchec 536 317 165 K& 0,495 1 083 469 020 K&
D8G Tunel Panenska 3319 642 380 K& 2,135 1554 867 625 K&
D8J: Prlzkumné $toly tunelu Panenska 89 077 487 K&

Celkovéa délka v km 2,630
Celkovy néklad bez DPH 3945 037 032 Ké
podil razenych tunell na celkové délce trasy D8 11,18%
IBR Consulting, s.r.0. 11/22
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6. CENOVY ROZBOR DALNICE A17

6.1. Cenova urove n porovnani

Zdrojem celkovych finan¢nich naklad( délnice A17 a dale detailni cenové informace
k tFeti Casti stavby Al7 je DEGES, Spole¢nost pro pfipravu a vystavbu déalkovych silnic
némecké jednoty, s r.o. Informace byly ziskany na zakladé vzajemné telefonické a e-mailové
komunikace a dale pak z inspek&nich reportd spole¢nosti DEGES.

PFi zajiStovani cenovych podkladd pro stavbu A17 nam vSak spole¢nost DEGES
poskytla jen velmi malo informaci. DetailnéjSi informace nam nebyly poskytnuty vibec
s odvolanim na ,pfilis vysoké naklady“ na pofizeni takovych dat.

Proto bylo nutné hledat dal3i zdroje informaci, kterymi se staly internetové stranky
vénované pfimo dalnici A17, internetové strdnky ,Bundesministerium fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung®, internetové strdnky svobodného statu Sasko (Freistaat Sachsen),
internetova encyklopedie Wikipedia a dalsi (viz. Kapitola 9. literatura a odkazy).

Pro prepocet stavebnich nakladl déalnice A17 z vlastni mény € na ménu pro
porovnani, kterou je K&, byl zvolen vlastni kurz pro kazdy stavebni Usek A17 samostatné tak,

aby vzdy odpovidal obdobi vybérovych fizeni (poCatku stavby). Kurzy jsou uvedeny
v nasledujici tabulce:

PREHLED KURZU PRO PREVOD € => K& V OBDOBICH VYB ER. RIZENI
oznaceni stav. Useku terminy vybérovych Fizeni kurz € vici KE v obdobi
Teilabschnitt 1.1 08.1998 34,09 €
Teilabschnitt 1.2 08.1999 36,66 €
Bauabschnitt 2 07.2002 29,25 €
Bauabschnitt 3 12.2004 30,99 €

(zdroj: Ceska narodni banka, www.cnb.cz/www.cnb.cz)

ProtoZze v némeckych dokumentech jsou uvadény tak zvané brutto ceny, tj. ceny
vCetné DPH, tyto jsou vZzdy uvadény jako zakladni ceny. Cena bez DPH 16% (cena pro
porovnani obou délnic) je v tabulkach az nasledné pfepoctena.

6.2. Rekapitulace stavebnich naklad @ po stavebnich Usecich

REKAPITULACE STAVBY Al17

vitézna cena e .
. .. . Y vitézna cena v K¢
oznaceni stavebni Usek v mil. €, vé.
bez DPH
DPH
Teilabschnitt 1.1 | kfiz. Dresden West — kfiz. Dresden Gorbitz 53,60 € 1575 054 483 K&
kfiz. Dresden Gorbitz — kfiz. Dresden

Teilabschnitt 1.2 | Stidvorstadt 286,80 € 9 063 868 966 K&
Bauabschnitt 2 kfiz. Dresden Sidvorstadt — kfiz. Pirna 187,60 € 4730431 034 K&
Bauabschnitt 3 kfiz. Pirna — statni hranice D/CR 145,60 € 3889 151 724 K&
Celkova délka v km 44,750
Celkovy naklad bez DPH 19 258 506 207 K¢&
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6.3. Rekapitulace ,velkych most

dvou mostl, situovanych v &asti 1A - Zschonergrundbriicke

Zschauketalbriicke 142 m).

U“ (most a nad 100m)

V zavérecné kapitole 7. je provedeno porovnani cen ,velkych mostd“ (mosta s délkou
nad 100 m), proto je zde uvedena samostatna rekapitulace téchto mosti na dalnici A17.
Jsou zde uvedeny pouze mosty, pro které se podafilo zjistit jejich cenu (to se nepodafilo u

230 m

a v ¢Gasti 1B -

REKAPITULACE DALNICE A17 - VELKE MOSTY

most délka mostu cenavmostu v €, cena mostu v Ké cenanalkm
v km vé. DPH bez DPH mostu
WeiReritztalbriicke 0,219 15 000 000 € 478 173 913 K&| 2183 442 525 K&
Nothnitzgrundbriicke 0,225 5700 000 € 144 978 261 K¢& 644 347 826 K¢&
Gebergrundbriicke 0,288 7 800 000 € 198 391 304 K¢ 688 858 696 K¢
Lockwitztalbriicke 0,723 29 500 000 € 750 326 087 K&| 1 037 795 418 K&
Miglitztalbriicke 0,347 10 000 000 € 254 347 826 K¢& 732 990 853 K¢
Seidewitztalbriicke 0,568 20 233 453 € 545 159 590 K¢& 959 788 010 K¢&
Briicke am Herrenteich 0,097 2381059 € 64 154 001 K¢& 661 381 456 K¢&
Nasenbachtalbriicke 0,282 6 966 539 € 187 702 787 K¢ 665 612 718 K¢
Celkova délka v km 2,749
Celkovy naklad bez DPH 2 623 233 769 K&
podil "velkych most{" na celkové délce trasy A17 6,97%

6.4. Rekapitulace razenych tunel

a

V zavérec¢né kapitole 7. je provedeno porovnani cen razenych tuneld, proto je zde
uvedena jejich samostatna rekapitulace na dalnici A17.

REKAPITULACE DALNICE A17 — RAZENE TUNELY

cenatunelu v €,

cena tunelu v K&

cenanalkm

nazev tunelu délkav km |vcetné DPH bez DPH tunelu

Tunnel D6lzschen 1,091 86 400 000 €| 2 730537 931 K&| 2502 784 538 K&
Tunnel Coschiitz 2,353 39400000 €| 1245175862 K¢ 529 186 512 K¢&
Celkova délka v km 3,444
Celkovy naklad bez DPH 3975713793 Ké
podil razenych tunel na celkové délce trasy A17 7,70%
IBR Consulting, s.r.0. 13/22
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7. CENOVE POROVNANI DALNIC D8 (0807), A17

7.1. Vybér porovnatelnych ¢asti dalnic D8 a A17

Z predchozich kapitol je patrné, Ze cenové porovnani dalnice D8, stavby 0807 s
dalnici A17 neni trividlni zaleZitost a nemuze byt provadéno pouhym vypoétem celkovych
stavebnich nakladu na 1 km délnice.

Objektivni cenové srovnani je mozné pouze v nasledujicich pfipadech:

« Porovnani celkovych nakladd na 1 km dalnice (globalnich ukazatel() lze pouze
pro vybrané casti délnic, které jsou shodné svym charakterem, umisténim a
typem krajiny kterou prochazeji.

e Porovnani pouze shodnych typu konstrukci (mosty, tunely).

7.2. Porovnani globalnich ukazatel

PFi porovnani globalnich ukazatell Ize z uvedenych nivelet obou dalnic odvodit, ze
porovhavané Useky maji shodny typ krajiny (podle staniceni trasy — viz. Kapitoly 5.2, 6.2):
» U obou délnic se ¢asti v intravilAnu nachazi v rovinaté oblasti
* U obou délnic se ¢asti v extravilanu nachazi v hornaté oblasti. Dalnice D8-0807
navic pfekonava obdobny vyskovy rozdil na kratSi vzdalenosti. Stoupani dalnice
D8 do vysky pfesahujici 600 m n.m. na polovi¢ni vzdalenosti nez délnice A17
znamen4, Ze podélny sklon dosahuje az 4,5%, coz dalnici D8 déle prodrazuje.
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7.2.1. Porovnatelné useky dalnic D8 — 0807 a A17

Jak jiz bylo zminéno v Gvodu kapitoly 7.1, pro porovnani dalnic D8 — 0807 a Al7 je
nutné volit porovnatelné ¢asti. Porovnatelnost jednotlivych ¢asti je dana typem krajiny, kterou
prochazeji. Pficemz dalnici A17 Ize z hlediska dostupnych cenovych znalosti délit na ¢asti
podle jednotlivych stavebnich etap.

V kapitolach 7.2.2. a 7.2.3 jsou uvedeny dvé porovnatelné ¢asti dalnic, v€etné jejich
charakteristik.

7.2.2. Intravilan s podilem velkych most

Porovnavané Useky obou dalnic jsou charakteristické prichodem trasy
v bezprostfedni blizkosti velkych mést (Drazdany dalnice A17 a Usti n. L. dalnice D8). Dale
pak podilem velkych mostld do 15% z délky porovnavaného uUseku. Typ krajiny je v obou
pfipadech rovinaté oblast.

Pro moznost objektivniho porovnani stavebnich nakladu tohoto Useku dalnice D8 je
cena korigovana o prokazatelné vicenaklady z duvodu prachodu Gzemim s extrémnimi
terénnimi podminkami, zapfic¢inénymi lidskou €innosti (vice viz kapitola 2.1. a 5.3.).

(84sti A,B,C,D)

vypo ¢et celkového nakladu na 1km dalnice D8 v intravilan  u

Mésic a rok soutéze:

C+D = 09/2001, A= 07/2002, B= 01/2004

celkové ceny

ceny za 1 km dalnice

délka velkych mostl v km 1,884
podil velkych most @ 15,39%
délka useku v km 12,244

stavebni naklady Useku

6 261 030 913 K&

511 355 024 K&

korig. naklady Useku

5035 674 443 K&

411 276 906 Ké

(Bauabschnitt 2)

vypo €et celkového nakladu na 1km dalnice A17 v intravild  nu

Mésic a rok soutéze:

07.2002

celkové ceny

ceny za 1 km dalnice

délka velkych mostl v km 1,673
podil velkych most 12,97%
délka Useku v km 12,900

stavebni naklady Useku

4730 431 034 K&

366 700 080 Ké&

(Bauabschnitt 1A)

vypo €et celkového ndkladu na 1km déalnice A17 v intravila  nu

Mésic a rok soutéze:

08.1998

celkové ceny

ceny za 1 km délnice

délka velkych mostl v km 0,23
podil velkych most 6,39%
délka useku v km 3,600

stavebni naklady Useku

1575 054 483 K¢

437 515 134 Ké
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7.2.3. Extravilan bez velkych most

Porovnavané Useky obou dalnic jsou charakteristické priichodem trasy v extravilanu,
v hornaté oblasti KruSnych hor. Pro moznost porovnani obou Useku je odeétena u obou ¢asti
délka i cena velkych mosta. Tyto Useky nejsou bez odecteni mostl porovnatelné z davodu

velké disproporce podilu velkych mostd (uvedeno v kapitole 7.2.3.)

vypo €et celkového nakladu na 1km dalnice D8 v extravilan

u - hornatina -

bez "velkych most 0" (éast H bez most U H212, H215, H216)

Mésic a rok soutéze:

H=08/2002

celkové ceny

ceny za 1 km dalnice

délka velkych mostl v km 0
podil velkych most @ 0,00%
délka Useku v km 3,469

stavebni naklady Useku 767 696 578 K& 221 301 983 K¢

vypo ¢et celkového nakladu na 1km dalnice A17 v extravild  nu - hornatina -
bez "Velkych most " (Bauabschnitt 3 bez velkych most )

Mésic a rok soutéze: 12.2004
celkové ceny ceny za 1 km dalnice
délka velkych mostl v km 0
podil velkych most 0,00%
délka Useku v km 18,353
stavebni naklady Useku 3392 092 306 K& 184 824 950 K&

Ze zobrazenych nivelet obou dalnic v kapitole 7.2. je zfejmé, Ze dalnice D8-0807
prfekonava obdobny vyskovy rozdil na kratSi vzdalenosti. Stoupani dalnice D8 do vysky
pFesahujici 600 m n.m. na pfiblizné polovi¢ni vzdalenosti neZ dalnice A17 dalnici D8 dale
prodrazuje.
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7.2.4. Neporovnatelné useky
V této kapitole jsou pro Uplnost uvedeny zbylé ¢asti obou dalnic, které nejsou diky
své charakteristice vzajemné porovnatelné.

Prvni dvé tabulky uvadéji useky obou dalnic vedené v extravilanu, v hornaté oblasti
Krusnych hor, ale s velkou disproporci podilu mostl (dalnice D8 26,4%, dalnice A17 6,45%).

vypocet celkového nakladu na 1km dalnice D8 v extravilanu - hornatina

(&4st H)

Mésic a rok soutéze:

H=08/2002

celkové ceny

ceny za 1 km délnice

délka velkych mostl v km 1,244
podil velkych most 26,40%
délka Useku v km 4,713

stavebni naklady Useku

1 952 377 727 K&

414 253 708 K&

vypo €et celkového nakladu na 1km dalnice A17 v extravila

(Bauabschnitt 3)

nu - hornatina

Mésic a rok soutéze:

12.2004

celkové ceny

ceny za 1 km dalnice

délka velkych mostl v km 1,245
podil velkych most @ 6,45%
délka Useku v km 19,300

stavebni naklady Useku

4118 868 103 K&

213 412 855 K&

DalSi tabulky uvadéji useky s porovnatelnym podilem umélych staveb (délnice D8
49,67%, dalnice A17 46,89%). Obé trasy se diametralné lisi svym umisténim. Dalnice D8 je
vedena v extravilanu, v hornaté oblasti KruSnych hor. Zatimco délnice A17 v rovinaté oblasti
v bezprostiedni blizkosti mésta Drazdan.

vypocet celkového nakladu na 1km dalnice D8 v extravilanu
s velkym podilem tuneld a mostu (¢asti E az K)

Mésic a rok soutéze:

J=05/2001, H=08/2002, G=12/2002,

E+F+K=01/2004

celkové ceny

ceny za 1 km dalnice

délka velkych mostl v km 2,969
podil velkych most @ 26,34%
délka tunell v km 2,63
podil tunel G 23,33%
délka useku v km 11,272

stavebni naklady Useku

8 396 738 606 K&

744 920 032 Ké

vypo €et celkového nakladu na 1km délnice A17 v intravila
podilem tunel & a most & (Bauabschnitt 1B)

nu s velkym

Mésic a rok soutéze:

08.1999

celkové ceny

ceny za 1 km délnice

délka velkych mostd v km 0,361
podil velkych most @ 4,08%
délka tunell v km 3,789
podil tunel @ 42,81%
délka Useku v km 8,850

stavebni naklady Useku

9 063 868 966 K&

1024 165 985 Ké
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7.3. Porovnani shodnych typ G konstrukci

7.3.1. Porovnani ,velkych most

U“ (most G nad 100m)

Pfi porovnavani velkych mostld na délnici D8 — 0807 a dalnici A17 Ize konstatovat, Ze
zastoupeni mostl je pfiblizné odpovidajici. Na dalnici D8 jsou navic dva mosty s délkou nad
1000 m, zatimco na délnici A17 je nejdelSi most 723 m.

REKAPITULACE DALNICE D8, STAVBY 0807 - VELKE MOSTY

most délka mostu v km | plocha nk vm2 | cena mostu v KE |cena na 1 km mostu

Most A201 0,102 3073| 117 087 228 K& 1147 914 000 K&
Most A203 0,468 13419| 418 360 748 K& 893 933 222 K¢&
Most A206 0,106 2891 98 183 655 K¢ 926 260 896 K¢
Most A207 0,145 4041 | 106 314 620 K& 733 204 276 K&
Most B202 1,063 30483 | 883 701 375 K¢ 831 327 728 K&
Most E209 1,050 30030| 582 157 221 K& 554 435 449 K¢&
Most F210 0,266 7594 | 165990 283 K¢& 624 023 620 K&
Most H212 0,526 14740| 520078 878 K& 988 743 114 K¢
Most H215 0,360 9726 | 257 582 807 K& 715507 797 K&
Most H216 0,358 9630 | 407 019 464 K¢& 1136 925 877 K&
Most K217 0,409 12063 | 436 191 910 K& 1 066 483 888 K&

Celkova délka v km

4,853 km

Celkovy naklad bez DPH

3 992 668 189 KC

Naklad na 1 km mostu

822 721 654 Ké&

podil "velkych most{" na celkové délce trasy D8

20,64%

REKAPITULACE DALNICE A17 - VELKE MOSTY

délka

mostu v cena mostu v €, |cenamostu v Ké
most km vé. DPH bez DPH cena na 1 km mostu
Weileritztalbriicke 0,219 15000000 €| 478 173 913 K¢& 2 183 442 525 K¢
No6thnitzgrundbriicke 0,225 5700000 €| 144978 261 K¢ 644 347 826 K¢&
Gebergrundbriicke 0,288 7800 000€| 198391 304 K& 688 858 696 K&
Lockwitztalbriicke 0,723 29500 000 €| 750 326 087 K& 1037 795 418 K¢
Miglitztalbriicke 0,347 10 000 000 €| 254 347 826 K¢& 732 990 853 K¢
Seidewitztalbriicke 0,568 20 233453 €| 545 159 590 K& 959 788 010 K¢&
Herrenteich 0,097 2381059 € 64 154 001 K¢& 661 381 456 K¢
Nasenbachtalbriicke 0,282 6 966 539 €| 187 702 787 K& 665 612 718 KE

Celkova délka v km

2,749

Celkovy naklad bez DPH

2623 233 769 K&

Naklad na 1 km mostu

954 250 188,764 K&

podil "velkych mostd" na celkové délce trasy A17

6,97%
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7.3.2. Porovnani razenych tunel

Pfi porovnavani razenych tunelt na délnici D8 — 0807 a dalnici A17 Ize konstatovat,

Ze jejich zastoupeni je pfiblizné stejné.

REKAPITULACE DALNICE D8, STAVBY 0807 - TUNELY

stz\éiﬁm nazev cena v K¢ délka v km Ké/km dle nab
D8F Tunel Libouchec 536 317 165 K¢ 0,495 1083 469 020 K¢
D8G Tunel Panenska 3319 642 380 K& 2,135 1554 867 625 K&
D8J: Prlzkumné $toly tunelu Panenska 89 077 487 K&

Celkova délka v km

2,630

Celkovy néaklad bez DPH

3945 037 032 K&

Naklad na 1 km razeného tunelu

1 500 014 081 Ké

podil razenych tunell na celkové délce trasy D8

11,18%

REKAPITULACE DALNICE A17 - TUNELY

cenatuneluv €, cena tunelu v Ké
nazev tunelu délkav km |vcetné DPH bez DPH Ké/km dle nab
Tunnel D6lzschen 1,091 86 400 000 €| 2730537 931 K&| 2502 784 538 K&
Tunnel Coschiitz 2,353 39400000 €| 1245175862 K¢ 529 186 512 K¢&

Celkova délka v km

3,444

Celkovy naklad bez DPH

3975 713 793 K&

Naklad na 1 km razeného tunelu

1154 388 441K¢é

podil razenych tunel na celkové délce trasy A17

7,70%
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8. ZAVER

8.1. Porovnani globalnich ukazatel G dle kapitoly 7.2.

Pro cenové porovnani vybranych (porovnatelnych) ¢asti obou délnic je v kapitole
7.2.2. a 7.2.3. vyuzito celkovych nédkladu na 1 km dalnice. Vybrané ¢asti dalnice maji shodny
charakter, umisténi a typ krajiny kterou prochazeji.

8.1.1. Intravilan s podilem velkym most G dle kapitoly 7.2.2.

Porovnavané Useky obou dalnic jsou charakteristické prlichodem trasy
v bezprostfedni blizkosti velkych mést (Drazdany dalnice A17 a Usti n. L. dalnice D8). Dale
pak podilem velkych mostl do 15% z délky porovnavaného uUseku. Typ krajiny je v obou
pfipadech rovinaté oblast.

Pro moznost objektivniho porovnani stavebnich nakladu tohoto Uuseku dalnice D8 je
cena korigovana o prokazatelné vicenaklady z duvodu pradchodu Gzemim s extrémnimi
terénnimi podminkami, zapFi¢inénymi lidskou €innosti (vice viz kapitola 2.1. a 5.3.).

Porovnanim primérné ceny dalnice, vedené v rovinatém intravilanu, bylo zjisténo
nasledujici:
* na dalnici D8 je stavebni nédklad na jeden kilometr mensSi 0 6%, nez na
Useku ,Bauabschnitt 1A* dalnice A17
* na dalnici D8 je stavebni naklad na jeden kilometr vetsi o 12%, neZ na
Useku ,Bauabschnitt 2“ dalnice A17

PFi rozboru uvedenych cenovych porovnani je nutné brat v tvahu makroekonomické
vlivy, popsané v samostatné kapitole 3, jejichz disledkem bylo sniZovani cen stavebnich
praci v SRN a naopak jejich zvySovani v CR v dobé& soutéZeni jednotlivych &asti dalnice.
Nejvétsi financni objemy byly na dalnici D8 soutézeny v letech 2002 a 2004, tedy v obdobi
rostouci stavebni vyroby. Naopak na délnici A17 se makroekonomické vlivy podilely na
snizeni nakladu na 1 km dalnice A17 (vedeného v intravilanu) mezi roky 1998 a 2002 o 16%.

8.1.2. Extravilan bez velkych most G dle kapitoly 7.2.3.

Porovnavané Useky obou dalnic jsou charakteristické prlchodem trasy volnym
terénem v hornaté oblasti.

Porovnanim primérné ceny dalnice, vedené v rovinatém intravilanu, bylo zjiSténo, ze
na déalnici D8 je stavebni naklad na jeden kilometr vétSi o 19%, neZz na Useku
.Bauabschnitt 3“ dalnice A17.

PFi rozboru uvedeného cenového porovnani je nutné brat v ivahu makroekonomické
vlivy, popsané v samostatné kapitole 3, jejichz disledkem bylo sniZovani cen stavebnich
praci v SRN a naopak jejich zvy3ovani v CR v dobé& soutéZeni jednotlivych &asti dalnice.
Délnice D8-0807 navic pfekonava obdobny vySkovy rozdil jako uvedeny Usek dalnice Al7,
ale na kratSi vzdalenosti. Stoupani dalnice D8 do vy3ky pfesahujici 600 m n.m. na poloviéni
vzdélenosti nez dalnice A17 znamend, Ze podélny sklon dosahuje aZz 4,5%, coz dalnici D8
dale prodrazuje (napfiklad nutna vystavba Gnikovych zén a pfidatnych pruhut).
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8.2. Porovnani shodnych typ G konstrukci dle kapitoly 7.3.

8.2.1. Porovnani ,velkych most “ (most G nad 100m) dle kap. 7.3.1.

Prvnim hlediskem pro porovnani cen shodnych typa konstrukci je ,Porovnani
stavebnich nakladd na 1 km velkych mostd“. U obou porovnavanych dalnic existuje
statisticky dostate¢né velky vzorek mostd pro porovnani.

Na dalnici D8 je to vzorek jedenacti mostl v rozsahu 102m aZz 1063 m. Na dalnici A17
je to deset mostd v rozsahu 97 m az 723 m (pro porovnani Ize pouZit jen osm z deseti
mostd, u zbyvajicich nelze zjistit naklady).

Z cenového porovnavani nakladd na 1 km ,velkych mostd“ je zfejmé, Ze rozptyl
jednotkovych cen je u obou dalnic podobny. Porovnanim celkové prumérné ceny ,Velkych
mostd“ bylo zjisténo, Ze na dalnici D8 je stavebni naklad na jeden kilometr mensi 0 14%,
nez na dalnici A17 .

8.2.2. Porovnani razenych tunel G dle kapitoly 7.3.2.

Druhym hlediskem pro porovnani cen shodnych typG konstrukci je ,Porovnani
stavebnich nakladd na 1 km razenych tuneld“. Ani u jedné porovnavané dalnice v3ak
neexistuje statisticky dostate¢né velky vzorek takovych tunell pro porovnani.

Na obou délnicich se jedna vzdy pouze o dva tunely.

Rozptyl jednotkovych cen je na dalnici A17 znacny — jedna se o pétinasobek ceny.
Na dalnici D8 — 0807 je rozptyl zhruba stejny jako u ,Velkych mostd®, tedy 50% ceny.
Porovnanim celkové primérné ceny ,Razenych tunell“ bylo zjiSténo, Ze na dalnici A17 je
stavebni naklad na jeden kilometr menSi 0 27%, nez na dalnici D8.

K cené raZzeného tunelu Panenska je nutné doplnit, Ze se jednalo o prvni tunel
takového rozsahu v Ceské republice. PFi sestaveni cenovych nabidek tedy nebylo mozné
vychazet z domacich zkuSenosti s podobnymi stavbami. Dale je nutné brat v Gvahu
makroekonomické vlivy, popsané v samostatné kapitole 3, jejichz disledkem bylo snizovani
cen stavebnich praci v SRN a naopak jejich zvySovani v CR v dobé& soutéZeni jednotlivych
tuneld.
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